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Rikisstjorn Islends og rikisstjorn Danmerkur, sem hafa
skvedid ad gera med ser samning um loftferdir milli Islands og Den-
merkur, hafa ordid asattar um eftirfarandl akvedi:

1. gr.

Samningsadilar veita hvor odrum bau réttindi, sem greind
eru 1 vidbati vid samning bennan og velta verdur til ad hzgt sé ad
koma & flugferdum milli beirra stada, sem bar um r&dir. besser
flugferdir ma hefja begar i stad eda sidar, samkvemt akvordun vess
samningsadila, sem reéttindin eru veitt.

2. gr.

a) NU hefur annar samningsadilinn veitt hinum adilanum
réttindi til a8 koma & flugferdum, og ms ba hefja reksturinn jafn-
gklott og sd adili, sem réttindi hafa verid veitt, hefur tilnefnt
flugfélag eda flugfeélog, sem taki ad sér reksturina. Peim adils,
sem réttindin hefur veitt, er ad tilskildum skvadum 6. gr. hér &
eftir, skylt ad velta hinu tilnefnda flugfélagi eda félagum naud-
synleg leyfi vegna rekstursins peger { stad.

b) 84 samningsadili, sem veitir ofangreind rettindi,
getur kraflzt pess af hinu tilnefnda flugfélagi eda.félagum, ad
&dur en réttindl eru veitt til ad hefja par flugferdir, sem um
getur 1 samningi bessum, sé sannad, ad bad eda bau uppfylli 611
skilyrdi { 10gum beim og skvadum, sem { gildi eru & hans yfirrada-
svedi.

B B
Til a8 koma { veg fyrir misskipti, svo og til ad trygegla

samreml { framkvend:




‘skab(er), inden den giver det (dem) tilladelse til at abne de 1

Den islandske regering og den deanske regering, som her
besluttet at afslutte en overenskomst vedrorende luftforbindelserne
mellem Island og Danmark, er kommet overens om folgende bestemmel-
ger: |

Artikel I.

De kontraherende parter tilstar hinanden de i vedfﬁjede
till®g opregnede rettigheder, som er pékrmvede for oprettelsen af
de deri angivne luftruter. Disse ruter kan abnes straks eller psa
et senere»tidspunkt efter bestemmelse af den kontraherende part,
hvem de n®vnte rettigheder ar tilstaet.

Artikel II.

a) Driften af hver af de luftruter, som den ene kontrahe-
rende part haf tilstaet den anden Yontraherende vart ret til at
oprette, kan pébegyndes, sa snert den sidetnevnte kontraherende
part har udpeget et eller flere luftfartselskab(er) til at drive
den pégﬁldende rute. Den kontraherende pesrt, som tilstar rettig-
hederne, er med forbehold af bestemmelserne i nedenstaende artikel
VI forpligtet til uopholdeligt at give det eller de saledes ud-
pegede luftfertselskab(er) den hertil fornodne tilladelse.

b) Den kontraherende pert, der tilstar de ovennzvnte

rettighneder, kan af det eller de saledes udpegede luftfartsel-

nzrverende overenskomst forudsete ruter, forlange, at det (de)
godtgﬁr, at det (de) onfylder alle betingelser, som er foregkrevet

i de pa dens territorium gxldende love og bestemmelser.




a) eru samningsadilar asattir um, ad gjold fyrir afnot
flughafna beirra og annara hjalpartzkja, sem hvor samningsadill
kann a8 leggle & flugfeldg hins, skull ekki vera herri en g361d
innlenara loftfara, sem fast vid samskonar flutning milli landa,
fyrir afnot slixra flughafna og hjalvartzkja.

b) skal eldsneyti, smurningsolfur og varahlutir, sem
flutt er til landssvedis annars samningsadlla af flugfelagl, til-
nefndu af hinum adilanum eds fyrir reikning sliks flugfélags 0g
#tlad er eingdngu loftfdorum bess felags, njota somu kjsra um tolla-
£16gur, skodunargjold ede onnur inpasnlandsgjold og gilda um inn-
lend flugfeldg eda flugféldg beilrra rikja, sem beztukjara njota.

c) skal eldgneyt®i, smurningsolfur og varahlutir, venju-
legur utbdinadur og vistir, sem eru um bord { loftforum, o6drum en
hernadarloftforum, og eru eign beirra flugfelaga annars samnings-
afilans, sem hefur leyfl til ad starfrekja flugferdir samkvamt vy,
sem nenar er til tekid { vidbdtarakvedum semnings bessa, undanpegid
tolladlogum, skodunargjoldum og odrum al{kum gjoldum vid womu til
eda burtfor fre landssvedi nins samningsadilans, jafnvel bott loft-

forin eydl slikum forda 4 flugi innan begs landssvedis.

4k, gr.

Lofthafnisskirteini, hzfnisskirteini ahafna og leyfis-
bref, sem gefin eru it eda stadfest af 08rum samningsadilanum,
skulu vidurkennd af binum adilanum, ad bvi er vidkemur starfrekslu
peirra flugferda, sem { vidbmtinum greinir. Hvor adili um sig a~
skilur ser bo rétt til ad synja um vidurkenningu, ad pvi er snertir
flug yfir lendsvedi hans, & hzfnisskirteinum og leyfisbrefum, sem

’

Ut eru gefin af odru riki handa hans eilgin begnum.

5. gr.
a) Log og sxvedi anners samningsadilans um komu loftfara
i




Artikel TII.

For at forebygze en ulilge behandling og for at sikre en
ensartet praksls,

a) er hver af de kontraherende parter indforstaet med,
at de afgifter for benyttelsen af dens lufthavne og andre hjzlpe-
midler, som den matte palzgge den anden kontraherende parts luft-
fartselskaber, ikke ma vere héjere end de, der af dens egne 1 til-
svarende international trafik an§endte luftfartojer beteles for
benyttelsen af sadanne lufthavne og hjzlpemidler;

b) skal brendstof, smdreollie og reservedele, som ind-
fores pa den ene kontraherende parts territorium af et af den
anden kontraherende part udpeget luftfartselskab eller for et s&~
dant luftfartselskabs regning for udelukkende at henyttes af
dettes luftfartoler, med hensyn til toldafgifter, undersogelses-
afgifter eller andre indenlandske afglifter og gebyrer nyde samme
behendling som landets egne eller en mestbegunstiget nations luft-
fartselskaber,

¢) er brendstof, sméreolie, reservedele, szdvanligt ud-
styr og forréd, som forefindes ombord i ecivile luftfartojer, til-
horende de af den ene kontraherende parts luftfartselskaber, der
har tilladelse til at drive de 1 tillmgeget anglvne ruter, ved an-
komsten til eller afgangen fra den anden kontraherende parts
territorium friteget for toldafgifter, undersdgelsesafgifter eller
lignende afgifter, selv om sadanne forsyninger benyttes eller for-
bruges af disse luftfartojer under flyvning over nzvnte terri-
torium.

Artikel IV,

Luftdygtighedsbeviger, duelighedsbevisger og certifikater,

som er udstedt eller glort gyldige af den ene kontraherende vert,

ekal af den anden kontraherende part snerkendeg som gyldige, for




{ millilandaflugl til eda burtfor fré landsvadl hans, svo og um
sterfrakslu og stjorn slikra loftfara medan pau eru innan landsvad-
is hans, skulu gilda um loftfor flugfélags eda félaga hins adilans.

b) Ferbegar, anofn og sendandi varnings, sem fluttur er
loftleidis, skulu annadhvort persdnulega eda fyrir milligdngu
bridja manns, sem kemur fram fyrir belrra nond og 8 peirrs ébyrgé,
fylgja beim logum og ekvaedum, sem gilda & landsvedi hvors samnings-
adila, um komu, dvol og brottfor farpega, ghefnar eda farms, t.d.
akvedun um komu, brotthr, innflytjendur, vegabréf, toll og sdtt-
kvi.

6. gr.

Hvor samnincsadill um sig dskilur sér rétt til ad synje
flugfélagi, sem hinn adilinn hefur tilnefnt, um rettindi, eda
afturkalla slfk.réttindi, begar ekki er talid nmgilega uprlyst, ad
bad séu pegnar?t%ilans, gem ad verulegu leyti eigl og stjorni flug-
félaginu eda begar flugfélag betta latur undir hoéfud lege jast ad
fylgja 1ogum og skxvadum bess rikis, sem félagld rekur loftferdir
, sbr. 5. gr. hér a8 ofan, eBa fullnmgir ekki skuldbindingum beim,

um

sem samningur pessi leggur pvi & herdar.

7. gr.
Samning bennan svo og sambykktir allar, sem gerdar eru

{ framhaldl af honum, skal skrdsetja hjd albjéSaflugmslastofnuninni.

Nd a1ftur annarhvor samningsadili mskilegt ad breyta ein-
hver ju akvaedi { vidbstinum vid samning bennan, og getur hann be
farld bess & lelt, ad vidradur fari fram um malid milli réttra yfir-|
valda { 16ndum samningsadila. BSlikar vidrzdur skulu hefjast adur
en 60 dagar eru 1idnir frd bv{ ad beidnin kom fram. Sérhver breyt-
ing, sem yfirvold bessi kunna a8 koma sér seman um, tekur gildi

— = ]




sa vidt angsr driften af de 1 till®gget anglvne ruter. iver af
de “ontraherende parter forbenolder sig dog ret til, for se vidt
angér flyvning over dens eget territorium, at negte at anerkende
gyldigheden af duelighedsbeviger og certifiketer, som af en anden
stat er udfardiget for dens egne statsborgere.

Artikel V.

a) Den ene kontraherende parts love og bestemmelssr ved-
rorende ankomst til og afgang fre dens territorium for luftfar-
tojer i international trafik eller vedrorende driften og navi-
geringen af sédanne.luftfart5jer, medens de befinder sig inden for
dens territoriums graznser, finder anvendelse pa luftfartdjer, til-
hérende den anden kontraherende parts lLuftfartselskab(er).

b) Passagerer, besxztning og afsendere af varer, der be-
fordres med luftfartojer, skal, enten personligt eller gennem
tredie-person, som handler pa deres vegne og for deres regning,
efterkomme de pa hver af de ¥ontraherende varters territorium
grldende love og bestemmelser vedrorende ankomst, ophold og afgang,
for se vidt angar pessagerer, besztning eller ladning, sasom be-
stemmelser wedrorende indrejse, udrejse, indvendring, pas, told og
karantazne.

Artikel VI.

Hver af de kontraherende parter forbenolder sig ret til
at nx:gte at give et af den anden kontraherende part udpeget luft-
fartselskab koncession eller at tilbagekalde en sadan koncession i
tilfxlde, hvor det ikle findes.tilstrwkkeligt godtgjort, at en
vesentlig del af ejendomsretten til og den effektive kontrol med
de pégmldende luftfartselskab beror hosg sidstnxvnte kontranerende
varts statsborgere, eller hvor dette luftfartselskab undlader at
efterkomme lovene og bestemﬁelserne 1 den stat, pa hvis territorium

det driver luftfart, saledes som anfért i artikel V ovenfor, eller




pegar hun hefur verid stadfest med notuskiptum.
NS tekur slpjddasemningur um loftferdir gildi njé bsdum
samningsadilum, og skulu beir bd sfn & millil samrams &kvaol bessa

samnings og vidbztisins vid hann akvedum sliks albjodasamnings.

9. gr.
a) Samningsadilar hafa komid sér samen um &d visa ser-

hverjum Agreiningl verdendi skyringu ede framkvaemd & ssmningl

pessum eda vidbztinum til urskurdar gerBardoms, enda hafi peim ekki

tekizt ad jefna hann med vidramdum sin & milli.

b) Kgreininginn ma leggja undir urskurd rads albjodaflug-

mélastofnunerinnar, sem stofnad var med sambhy©kt um albjodaflugmdl,
er undirritud var f Chicsgo hinn 7. desember 19UlL.

c) Samningsadilar geta ho med sambomulagi sfn & milli
annad hvort jafnaed dgreininginn med bvi ad visa honum til Urskurd-
ar gerdardoms eda annars adiila eda stofnunar, sem beir tilnefna.

d) Samningsadilar skuldbinda sig til ad nlyda nverjum

beim urskurdi, sem upp kann ad verda kvedinn.

10. gr.

Hvor afili um sig getur tilkynnt hinum, ad hann vilji
segja upp samningl bessum. ¢ elifx tilkynning send, skal samning-
urinn falla dr gildi 12 ménudum eftir &8 hinn adilinn tok vid
henni, nema samkomulag hafi ordid um ad afturkella tilkynninguna

adur en fresturinn er 1idinn.

11. gr.
Samningur hessl gengur i gildi pann dag, sem nann er
undirritadur.
bPegsu til stadfestu hafe undirritadir fulltruar, sem

til bess hafa gild umbod fra hlutafeigendi rikisstjornum, ritad

I




undlader at opfylde de det 1 henhold til nwrverende overenskomet
pélagte forpligtelser.
Artikel VII.

Nerverende overenskomst og alle aftaler 1 forbindelse
nermed skal registreres i1 Organisationen for international civil
luftfart.

Artikel VITII.

Dersom en af de “ontraherende parter matte onske at @ndre
nogen bestemmelse 1 till®gget til nrverende overenskomst, kan den
anmode om en droftelse desangéende mellem de to kontraherende
parters kompetente myndighedsr. dadanne forhandlinger skal ind-
ledes indenfor et ftidsrum af 60 dage fra datoen for anmodningens
fremszttelse. Enhver =ndring, hvorom disse myndigheder matte blive
enige, treder 1 kraft, ner den er blevet bekrzftet ved udveksling
af noter.

Safremt en almindelig multilateral luftfartskonvention
trzder 1 kraft for de to kontrahersnde parters vedvommende, skal de
radfore sig med hinanden for at bringe bestemmelserne 1 nzrvsrende
overenskomst og dens till®:g 1 overensstemmelse med den navnte kon-
ventions bestemmelser.

Artikel IX,

2) De kontraherende parter er enige om at henvise enhver
tvist angaende fortolkningen og anvendelsen af narvzrende overens-
komst eller dens tillzg, som ikke har kunnet afgores ved direkte
forhandlinger, til voldgift.

b) En sadan tvist ken indbringes for det i henhold til
den 1 Chleago den 7. december 194l undertegnede konvention om inter-
national civil luftfart oprettede internationale civile luftfarts-
organisations rad.

c) De kontraherende varter kan dog efter aftale afgore




néfn sin undir samning pennan.

Gert { Reykjavik hinn 22, marz 1950
{ tveimur eintokum & fslenzku og ddnsku, og skulu bédir textar

Jafngildir.

Fyrir hond Rifkisstjornar Islands:

oot s

Ufanrikisrédherra Islands.

Fyrir hdnd Rikisst jornar Danmerkur:

Pt P

Sérlegur sendiherra og radherra med
umbo8i fyrir Danmdrku & Islandi.




tvisten ved at indbringe den enten for en voldgiftsdomstol eller
for en anden af dem udpeget rerson eller organisation.

d) De kontraherende parter forpligter sig til at efter— |
komme den afsagte kendelse.

Artikel X.

Hver af de kontraherende perter kan overfor den anden
kontraherende part tilkendegive sit onske om at bringe n®rverende
overenékomst til ophdr. Ved en sadan opsigelse bringes overens-—
komsten til ophor 12 maneder efter datoen for den anden “ontrahe-
rende parts modtagelse af meddelelsen, medmindre denne efter ind- i
byrdes aftale tilbagekeldes inden nzvnte frists udlob.

Artikel XI.

Nerverende overenskomst trzder i kraft pé datoen for dens
undertegnelse.

Til bekrzftelse heraf har de undertegnede, af deres re-
spektive regeringer behorigt befuldmegtigede representanter under-
skrevet nzrverende overenskomst.

Udferdiget i Reykjaﬁfk den 22.marts 1950
1 to eksemplarer i det iglandske og det danske sprog, idet begge

tekster har samme gyldighed.

For den islandske regering:

0

s

o

Islands udenrigsminister.

For den dancke regering:

Danmarke overordentlige gesandt og I
befuldmegtigede minister i Island. |

|
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VIDBATIR

T
Rfkisstjdrn Danmerkur heimilar rikisstjorn Islands ad

lata flugféldg, eltt eda fleiri, sem rikisstjorn Islands tilnefnir,

starfrzkja flugferdir & beim leiSum, sem hér greinir, { bédar
attir:
1) Reykjavik-Kaupmannahofn )
)
2)  Reykjavik-Prestwick og/eda ) Eina eda fleiri af
London—Kaupmannahofn ) bessum leidum né fram-
T Kaupmennahofn og London er ) lengja til Stokkholms
Sheimilt ad teka eda setjla & land ) og Finnlands.
farbega, vqrufarm og post til )
flutnings & milli pessara stada. )
3)  Reykjavik-Stavanger og/eda Qslo

og/eda Gautaborg-Kaupmennahofn.

)  Reyxjevik-Fzreyjar-Prestwick.

II.

~—

Rfkisstjérn Telends heimilar rfkisstjorn Danmerkur ad

lata flugfélog, eitt eda fleiri,

ir, starfrezkja flugferdir & beim leidum,
attir:
1) Kaupmannaaofn—ﬁeykjavik ef til )
vill med vidkomu i F?reyjum )
)
2) = Kaupmannahéfn-Prestwick-Reykjavik,)
ef til vill med vidkomu ¥ F@reyjumg
%)  Kaupmannahofn-Stavanger-Reykjevik.)
1)  Kaupmannahofn-Reyk javik-New York

og /eda Chicago og/eda Montreal,
med vidkomu & millistodvum.

III.

peim flugfélogum,

sem tilnefnd

sem rixisstjorn Danmerkur tilnefn-

sem hér greinir, i bddar

Eina eda fleilri af
bessum leidum ma fram-
lengje til Grznlands.

hafa verid af odrum

samningsadilanum, skulu veitt réttindi til yfirferdar og vidkomu




4)  Kébenhavn-Reykjevik-New York

Den danske regering giver den islandske regering ret til
ved et eller flere af denne udpegede luftfartselskaber at drive de |
nedenfor angivne luftruter i begge retninger: |
1) Reykjavik-Kobenhavn P
en eller flere af disse

ruter kan udstraklkes til
Stockholm og Finland.

2) Reykjavik-Prestwick og/eller-
London-Kobenhavn. .
I Kobenhavn og London ma ilkke
optages og afsattes passagersr,
ladning og post til befordring
mellem disse pladser.

— N e e e e e

%)  Reykjavik-Stavanger og/eller
Oslo og/eller Goteborg-Koben-
havn.

—

4)  Reykjavik-Feroerne-Prestwick.

II.
Den islandske regering giver den danske regering ret til
ved et eller flere af denne udpegede luftfartselekaber at.ﬂrive de
nedenfor angivne luftruter i begge retninger:

1) Kobenravn-Reykjavik, evt. via

Feroerne. en eller flere af disse

)
)
. ) ruter kan udstrzkkes til
2) Kobenhavn—Prestwick—Rezkjavik, ) Gronland.
evt. via Feroerne. )
. )
%)  Kobenhasvn-Stavanger-Reykjavik. )
og/eller Chicago og/eller

Montreal via mellemliggende
pladser.

IIT.
De af hver af de kontraherende parter udpegede luftfart-
selskaber tilstas pé den anden kontraherende parts territorium ret

til overflyvning og teknisk mellemlanding gavel som ret til i inter-

I




én flutninge-réttinda £ landsvzdi hing adilans, svo og réttindi til
a8 taka vid oz skila farbvegum, posti og vorum { millilandaflutningi

& ofangreindum flugleidum.

IV.

Samningsadilar eru &sattir um

a) ad pad flugvélarymi, sem flugfélogin lata 1 té, skuli
mida vid flutningsborfina.

b) ad flugféng landanne skull gate samelginlegre haga-
muna sinna & peim flugleidum, sem badir starfrekje, bannig ad loft-
ferdastarfseml hvorugs rikis se i{byngt & Stilhlydilegan hatt.

c) a3 1 starfrekslu pelrra flugferda, sem i vidbztinum
greinir, skuli fyrst og fremst stefna ad bvi, ad flugvélarymid sé
{ samremi vid flutningsborfina milli heimalands flugfelagsins og
éxvordunarlandsins.

d) ad 2 ofangreindum stddum og leifum, skuli framkvema
heimlldina til ad taka v1d og skila millilendaflutningi til eda fra
bridja rfki, i samremi vid ber reglur um skipulagningu flugmélanna,
sem rikxisstjornir beggja landanna fylegja, og med bvi skilyrdi, ad
flugvelarymid sé midad vid:

1. flutningsborfina millil upprunastadar og skvordunarstedsr,

2. b®r krofur, sem gerdar eru um hagsynan rekstur langleida-
flugsins.

3. flutningsborf svedis, sem flogld er um, og s€ ba tekid til-
1it til annara ferda, sem haldid er uppi bar um slodir.
V.

Fargjold og flutningsgjold skulu akvedin & sanngjarnan
hétt med sérstakrl hlidSsjdn af réttlaztenlegum sparnadl { rekstri,
eflilegum £gdda og belm adst=dum, sem sérstaklega eiga vid & hverri
leid, t.d. hrada og adbunadi.

Vi akvordun glaldanne skal tekid t111it til tillsgne

|




national traflk at sfsztte og optage passagerer, post og gods pa

de ovenfor anforte ruter.

LV

Der er mellem de kontresherende parter enighed om,

a) at den af de to landes luftfartselskaber indeatte
trensportkapacitet skal tilpasses efter trafikbehovet,

b) at de to landes luftfartselskaber ps de strekninger,
der beflyves af dem begge, skal tage hensyn til deres gensidige
interesser, saledes at deres respektive luftfart ikke pévirkes pa
utilbérlig made,

c) at det ved driften af de 1 nervarende tillzg omhand-
lede ruter skal vere hovedformalet at tilve jebringe en kapacltet,
der svarer til trafikbehovet mellem det land, hvor luftfartsel-
skabet er hjemmehSrende, og det land, for hvilket trafikken er be-
atemt,

d) at retten til ps de anfdrte pledser og strekninger at
optage og afsgtte international trafik, bestemt for eller kommende
fra et tredieland, skal uddves 1 overensstemmelse med de af begge
regeringer anerkendte slmindelige prineipper for en planmmssig ud-
vikling og pa betingelse af, at kapaciteten fastsmttes 1 forhold
til:

Trafikbehovet mellem oprindelseslandet og bestemmelseslandet,
2. kravene om en Okonomlsk drift af langdistanceruterne,

3. det bestsende trafikbehov 1 de omréder, der passeres, under
hensyntagen til lokale og regionale ruter.

AT

Tarifferne skal fastsmttes med henblik pé rimelige takster

under sgzrlig hengyntagen til forsvarlig driftsakonoml, et normalt i

udbytte og det for hver rute karakterietiske, sasom hastigheds- og |
|




alpjodaloftflutningasambandeins (IATA).

M liggje ekki fyrir nelner tillogur fre loftflutninga-
sambendinu, og skulu ba fslenzku og ddnsku flugfélogin sin & milli
gxveda fargjold og flutningsg)old & beim hluta leidanna, sem bau
£1jdga bed1 um, og skulu bau, - ef dstada bykir til - radgast vid
flugfélog bridja rikis, sem ad einhverju eda 61lu leyti halds uppi
flugferdum & somu leidum.

Gjoldin skulu nad sambykki flugmélastjérna beggja landa.

NJ ¥oma flugfélogin sér ekki samen um axvordun gjlalda
eda flugvélarjmi og skulu pe flugmélastjérnir begg ja landanne reyna
ad finna vidunandi lausn & mglinu.

Ef eigl nest samkomulag, skal mdlinu ekotid til urskurd-

ar gerﬁardéms samkvemt 9. gr. samningsins.




bekvemmelighedesforholdene.
Ved fastszttelsen af disse tariffer skal der tages hen- i

syn til den internationale lufttransportsammenslutning (IATA) ‘s J
henstillinger.

Dergom der ikke foreligger henstillinger fra denne

i

\

sammenslutning, skal de lslandske og de danske luftfartselskaber I
1ndbyrdes treffe aftale om de teriffer for passagerer og gods, der

|

skal anvendes pé de strekninger af ruterne, som de beflyver 1

fellesskab, efter - hvie der skonnes at foreligge anledning dertil

at have radfoért sig med tredielandes luftfartselskaber, der helt
eller delvis beflyver gamme strzkninger. ‘
Disse tariffer skal forelmgges de to landes kompetente

luftfartsnyndigheder til godkendelse.

Dergsom luftfartselskaberne ikke kan blive enige om fast-

settelsen af tarifferne eller om bestemmelsen af transportkapacite-

ten, skal de to landes kompetente luftfartsmyndigheder bestrzbe sig

for at opne en tilfredsstillende ordning.

I sidste instans henvises sagen til voldgift i overens- [

stemmelse med overenskomsbtens artikel IX.







